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Wir bremsen mit Vakuum

Das Bremssystem der DFB Teil 2

Werner Beer, Heinz Unterweger

Fortsetzung von Heft 4 2015

Kraftwirkung

Die Bremswirkung wird schliesslich
durch kraftiges Anpressen des Brems-
klotzes an das Rad erzeugt. Die An-
presskrafte bewegen sich bei einer
Vollbremsung im Bereich von 10 bis 20
kN (das entspricht ca. 1 bis 2 Tonnen).
Die entstehende Reibungswéarme wird
vom Klotz und dem Rad aufgenommen
und an die Umgebungsluft abgefihrt.

Um bei den beengten Platzverhaltnis-
sen eine genligend hohe Bremskraft
mit dem Zahnrad zu erreichen, sind die
Zahnradbremstrommeln gerillt.
Durch die Keilwirkung zwischen dem
gerillten Bremsklotz und der Rillen-
bremstrommel wird etwa die 1.7-fache
Bremswirkung im Vergleich zu flacher
Oberflache erzeugt.

Die Bremssysteme sind so dimensio-
niert, dass in Zahnstangenabschnitten
die Verzdgerungswirkungen von Adha-
sionsbremse und Zahnradbremse in
etwa gleich gross sind.

Gestange-Nachsteller (STOPEX)

Mit der Zeit nutzen sich die BremskIét-
ze ab und der Kolbenweg bis zum Ein-
satzpunkt der Bremswirkung wirde

Bremstrommeln und Bremsbacken der
Zahnradbremsen sind gerillt, um bei
kleinem Durchmesser die Bremskraft
zu erhéhen

immer langer. Friher musste das Per-
sonal mittels Spannschléssern das
Gestange nachstellen; das ging auch
ab und zu vergessen. Heute Uber-
nimmt der ,Stopex” diese Aufgabe. Er
erkennt den Gesténge-Stellweg und
verkirzt ihn stufenweise gemdéss der
Abnultzung der Bremsklétze. Eine aus-
weitungsfahige Spindelmutter (vier-
geteilte Mutter, von zwei Ringfedern
zusammen gehalten) springt bei Abnt-
zung um eine Gewindesteigung der
Spindel und stellt die Gesténgelange
nach, so dass der Einsatzpunkt der
Bremse in etwa konstant bleibt.
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Unterschiedliche Einsatzpunkte von
Adhédsions- und Zahnradbremse

Die MGB hat teilweise Zusatzeinrich-
tungen in den Wagen eingebaut (dies
trifft auch auf den AB 4462 zu) die be-
wirken, dass bei geringem Gefélle vor-
erst nur die Adhasionsbremse wirkt.
Der Verschleiss beschrankt sich so auf
die Adhéasionsklétze, womit Kosten
gespart werden kénnen.

Bremsbeschleuniger

Die MGB hat bei vielen Wagen Brems-
beschleuniger-Ventile eingebaut. Diese
Ventile erkennen ein rasches Zusam-
menbrechen des Vakuums und helfen,
die Hauptleitung rasch zu fiillen. Bei
normaler Bremsung betragt die Durch-
schlagsgeschwindigkeit (Fortpflan-
zungsgeschwindigkeit des Druckabfal-
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les entlang der Bremsleitung bei Umle-
gen des Fuhrerbremsventils in die Stel-
lung Schnellbremsung) ca. 15 m/s. Bei
langen Ziigen mit 5-8 Wagen wirde es
ohne diese Bremsbeschleuniger-
Ventile bei einer Schnellbremsung lan-
ge dauern bis die Leitungen von der
Lokomotive aus auf der ganzen Lange
gefllt sind und auch der hinterste Wa-
gen zu bremsen beginnt. Dadurch wiir-
den unerwilnschte Stosskrafte und
Langs-Ruckbewegungen des Zuges
erzeugt. Mit Bremsbeschleuniger-
Ventilen kann die Durchschlagsge-
schwindigkeit auf bis zu 200 m/s erhéht
werden. Bei den kurzen Zigen der
DFB werden diese Ventile in der
Hauptleitung belassen, aber unwirk-
sam gemacht.

Zum Rad

Bremshebel
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Mit dem Chassis
verbunden

Das komplexe Innere des STOPEX fiir die Kompensation des Abriebes der
Bremskldtze und Ré&der (Bild Ateliers de Charmilles S.A.)

Bremsbeschleuniger-

Flhrerbremsventil .
/ Ventil
O OO O O o 0O O 0O o 0O

Bremsbeschleuniger-Ventile sorgen bei langen Ziigen fiir ein rasches Einsetzen
der Bremsung auch in den hinteren Wagen



